Czes¢ opisowa do pi'ojektu budowlanego dila zakresu
drogowego z odwonieniem pn.:

»Kompleksowa odnowa wsi Uszew”.

1. Dane ogéline

Projektowane przedsiewzigcie polega na budowie chodnika, parkingu
miejsc parkingowych przy ulicy wraz z zapewnieniem odwodnienia w centrum
miejscowosci Uszew. Zakres inwestycji obejmuje obszar przylegly do drogi
gminnej zlokalizowanej na dz ew. nr 922 od boiska sportowego ,Orlik” do
skrzyzowania z drogg gminng zlokalizowang na dzialce ew nr. 1102/2.
Przedmiotowa ulica znajduje sie w centrum miejscowosci Uszew, gmina Gnojnik,
powiat Brzesko, wojewddziwo matopolskie. Inwestycja zlokalizowana jest na
dziatkach ew. nr 922; 1102/2; 909/1; 1109; 194; 1128/3; 1129/1; 1130/1

w miejscowosci Uszew, obreb Uszew.

Inwestycja obejmuije:
— Budowe chodnika lewostronnego
— Budowe parkingu,
— Budowe miejsc postojowych przy krawedzi drogi,
— Budowe kanalizacji deszczowe),

— Przebudowe zjazdéw indywidualnych i publicznych,
Inwestorem przedsiewziecia jest Gmina Gnojnik,
Podstawg merytoryczng opracowania projektu budowlanego jest:

- Mapa sytuacyjno-wysockosciowa w skali 1:500,

- Obowigzujgce przepisy budowlane, normy prawne i wytyczhe projektowe,
- Umowa i uzgodnienia z Inwestorem,

- Wizje lokalne w terenie,

- Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego,

- Katalogi urzgdzen i materiatdw,

- Projekt zagospodarowania terenu,



- Warunki techniczne z dnia 14.02.2011r,

2. Warunki gruntowo-wodne

Dla przedmiotowego zadania zatozono:
e proste warunki wodne
e grupe nosnosci podtoza G-4
e Kkategorie geotechniczng pierwszg dla projektu drogowego zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
24 1X 1998 w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektéw budowlanych.
Na ostatnich 30 cm roboty ziemne nalezy wykonac recznie. Skarpy wykopow
powinny by¢ zabezpieczone w sposdb zabezpieczajgcy ich statecznosc.
Wszelkie roboty ziemne powinny by¢ prowadzone w okresach bezdeszczowych.
Podczas prowadzenia rob6t ziemnych nalezy zachowaé naturalng strukture
gruntéw, w przypadku jej naruszenia Wykonawca zobowigzany jest do jego
wymiany. Roboty ziemne nalezy wykonywaé zgodnie z zasadami BHP
dotyczgcymi robét montazowych i ziemnych oraz z normg PN-S-02205 Roboty
Ziemne.

3. Rozwigzanie sytuacyjne

Rozwigzanie sytuacyjne przedstawiono na rysunku nr 1.
3.1 Parametry techniczne drogi i projektowanego parkingu:

Droga gminna:

-klasa techniczna drogi: D,
-droga: jednojezdniowa, dwupasowa, dwukierunkowa,
-predkos¢ projektowa: vp= 30 km/h
(teren zabudowy),

-predko$¢ miarodajna: vm= 40 km/h

(teren zab. z kraweznikiem),



vm= 50 km/h
(teren zab. bez kraweznikow),

-przekrdj: uliczny / poluliczny 1x1,
-nawierzchnia: Jezdnia - bitumiczna,
Chodnik — kostka betonowa wibroprasowana szara,

Zjazdy - kostka betonowa wibroprasowana kolorowa,

Parking przy orliku, miejsca postojowe:

-nawierzchnia: kostka betonowa wibroprasowana kolorowa,
-nachylenie skarp 1:1,5,
-parkowanie; parking przy ,orliku” — ukosne 45°,

miejsca postojowe przy drodze gminnej — prostopadte,

3.2 Dane geometryczne projektowane

Dla wykonania przedmiotowego projekt zalozono o$ diugosci 394,49m. Dla
parkingu zatozono dwie osie: 0§ parkingu A-B dlugosci diugosci 80,69m oraz o$
C-D dtugosci 26,74m tj. 0$ jezdni manewrowej od zjazdu w km 0+082,16.

Szerokosé poszczegéinych elementdw ulicy wynosi:
- jezdnia: 4,5 m,

- chodnik lewostronny: 1,5 m, (miejsc. 1,25m od km 0+355,0 do 0+376,61)
- wymiary miejsca postojowego na parkingu: 5x3,2m,

- wymiary miejsca postojowego przy drodze 5x2,3m,

- szerokos¢ jezdni manewrowej na parkingu: 3,5m; 5m; 5,1m

Pozostate dane geometryczne:
- najmniejszy promien tuku poziomego: 25 m,
- najwiekszy promieri fuku poziomego: 650 m,
- najmniejsza diugos¢ odcinka prostego: 17,2 m,
- najwieksza dtugos¢ odcinka prostego: 51,92 m,
- ilo&¢ tukbw poziomych: 5 (parametry zest. na rys.2 Profil podtuzny),
- ilo$¢ odcinkéw prostych: 5 (parametry zest. na rys.2 Profil podtuzny),




3.3 Opis rozwigzania

Zakres projektowanego odcinka chodnika lewostronnego rozpoczyna sie
od km 0+016,60 do km 0+159,78 oraz od km 0+209,38 do km 0+376,61.

Prawostronnie od km 0+157,96 do km 0+174,51 zaprojektowano
umocnienie terenu o szerokosci 5m, zas od km 0+174,51 do km 0+256,46
wtasciwe miejsca postojowe. Rozwigzanie podyktowane jest zachowaniem
trojkagta widocznosci dla skrzyzowania w km 0+155.

Szerokosci zjazddéw indywidualnych w nawigzaniu do istniejgacych bram
i wjazdéw do posesji zgodnie z rys nr 1 Plan sytuacyjny.

Na ww. odcinku drogi przebudowane zostang 4 zjazdy w celu dowigzania
sie do istniejgcego terenu.

Potgczenie krawedzi jezdni z krawedzig zjazddw indywidualnych
i publicznych w miejscu chodnika projektuje sie przez zastosowanie skosow 1:1
oraz za pomocg tukéw poziomych o promieniu R=5m.

Zaprojektowano 36 miejsc parkingowych przy ulicy gminnej za$ parking
posiada 57 miejsc parkingowych. Zgodnie z §19 pkt1 oraz pkt2 Prawa
Budowlanego zachowano odlegtosci od okien pomieszczen przeznaczonych na
staty pobyt ludzi oraz od granicy dziatki budowlanej wynoszgce odpowiednio 10m
i 6m.

3.4 Skrzyzowania

Na obszarze objetym niniejszym opracowaniem zlokalizowane sg
skrzyzowania w km 0+155 - prawe, km 0+325 - prawe i w km 0+385 lewe. Nie

projektuje sie przebudowy w/w skrzyzowan.

3.5 Ruch pieszy

Lokalizacja projektowanego odcinka chodnika lewostronnego rozpoczyna
sie od km 0+016,60 do km 0+159,78 oraz od km 0+209,38 do km 0+376,61.
Szerokos$¢ projektowanego chodnika (od lica kraweznika do lica obrzeza). przy
jezdni wynosi 1,50 m, z mozliwoscig lokalnego zawezenia do 1,25 m (od km
0+355,0 do 0+376,61)



Nawierzchnia na projektowanym chodniku wykonana bedzie z betonowe;
wibroprasowanej kostki w kolorze szarym, na zjazdach czerwonym.

Z uwagi na wykonanie naktadki w kolejnym etapie inwestycji na ulicy objetej
projektem, przy chodniku zaprojektowano odstoniecie «kraweznika chodnika
17cm, zas kraweznika obnizonego przy miejscach parkingowych 9cm -

Z uwagi na jednostronng lokalizacje ciggu pieszego w przekroju ulicznym,
nie projektuje sie przejs¢ dla pieszych.

4. Uksztattowanie wysoko$ciowe

o~ Rozwigzanie wysoko$ciowe dla chodnika oraz parkingu(o$ parkingu A— B, C - D)
przedstawiono na rysunkach nr 2: Profil podtuzny.

4.1 Dane geometryczne projektowane

- spadek podtuzny minimalny: 1,85%.

- spadek podtuzny maksymalny: 5,74%,

- najmniejszy promien tuku pionowego: 300m,
- najwigkszy promien tuku pionowego: 1000m,
- ilo$¢ tukéw pionowych: 8,

- ilo$¢ odcinkéw prostych: 9,

- 4.2 Opis rozwigzania

Projektowany odcinek chodnika przy drodze gminnej w miejscowosci
Uszew skiada sie odcinkéw prostych oraz tukéw pionowych wypuklych
I wklestych. Uksztattowanie wysokosciowe drogi dostosowano do istniejacego
poziomu jezdni oraz przylegtego terenu. Chodnik nalezy wykonaé przy istniejacej
krawedzi z odstonigciem 17cm, za$ miejsca postojowe przy krawedzi ulicznej
z odstonigciem 9cm. Uksztattowanie wysokoSciowe Parkingu przy boisku ,Orlik’
zaprojektowano zgodnie ze spadkiem istniejgcego terenu. Uksztattowanie
wysokosciowe zjazdéw indywidualnych dowigza¢ do rzednej istniejacej na
dtugosci zjazdu.




5. Przekroje poprzeczne

Przekroje poprzeczne pokazano na rysunkach nr 5. Przekroje typowe pokazano
na rysunkach nr 4.

Droga gminna w centrum miejscowosci Uszew na terenie objetym
opracowaniem projektowym w stanie istniejgcym sktada sie z jezdni szeroko$ci
od 3,5 m do 4,0m. Projektuje sie poszerzenie do 4,5m zgodnie z wymaganiami
dla drogi klasy D. Projektuje sie przekrdj uliczny oraz pét-uliczny z chodnikiem.

Pochylenie poprzeczne chodnika wynosi 2% w kierunku jezdni.
Pochylenie poprzeczne miejsc parkingowych przy krawedzi drogi wynosi 2%
w kierunku jezdni. Pochylenia poprzeczne parkingu przy boisku ,Orlik” wynoszg
1%.

Krawezniki chodnika zlokalizowanego bezposrednio przy jezdni
wyniesione sg ponad krawedz drogi 17 cm. Na diugosci zjazdéw odstoniecie
krawegznika wynosi 9 cm ponad krawedz jezdni, natomiast w obrebie miejsc
postojowych przy ulicy 9cm.

Projektuje sig kraweznik betonowy 15x30cm na tawie betonowej z oporem
z betonu C15/20 umiejscowiono pomiedzy chodnikiem, a jezdnig oraz miejscami
postojowymi i skarpg a ponadto parkingiem a skarpg. Na poczatku i na koricu
projektowanego odcinka nalezy dowigzac sie do istniejgcego terenu. Chodnik od
istniejgcego  terenu oddzielono obrzezem betonowym 8x30cm na tawie
betonowej z odstonigciem 4cm przy zjazdach indywidualnych odstoniecie wynosi
Ocm. Za obrzezem jezdni zastosowano odsadzke o szerokasci min. 25 cm
| pochyleniu réwnym 6%.

Spadek poprzeczny jezdni przejazdéw dostosowany jest do spadku
podtuznego chodnika. Jezdnia przejazdéw i chodnikéw potgczono ze sobg

poprzez zazebienie. Nawierzchnie rozrézniono kolorystyka.

6. Odwodnienie

Profile kanalizacji pokazano na rysunkach nr 3.



Zestawienie studni i wpustéw kanalizacyjnych na rysunku nr 3,5.

Odprowadzenie wéd opadowych z projektowanej infrastruktury projektuje
sie poprzez odpowiednie uksztattowanie wysokosciowe powierzchni chodnika,
poszerzenia, miejsc parkingowych i parkingu do urzadzer odwadniajgcych.

Woda ze $ciekéw zostanie odprowadzona do projektowanych studzienek
Sciekowych, dalej przykanalikami do projektowanej kanalizacji opadowe;.
Projektuje sie kanalizacje deszczowg od km 0+016,60 do km 0+080,02.
Rozpoczyna sie ona wtgczeniem istniejgcego rowu rzydroznego, za$ zakoriczona
jest wiaczeniem do istniejgcej kanalizacji kd500. Na przedmiotowym odcinku
kanalizacji projektowany parking przy orliku odwadniany jest przez wpusty W1,
W2 oraz odwodnienie liniowe typu aco-drain w km 0+082,16 (szeroko$¢ rusztu
20cm). Projektowany chodnik odwaniany jest poprzez wpusty W3 i W4. Do studni
S4 projektuje sie witgczenie istniejgcego rowu przydroznego oraz istniejacego
przepustu. Do studni S6 projektuje sie wigczenie istniejgcego rowu
odwadniajacego. lIstniejgca kd500 wigczona jest do projektowanej poprzez
studnie S7. Projektowane miejsca parkingowe odwadniane sg za pomocg
wpustow W5, W6, W7. Projektowana kanalizacja deszczowa zlokalizowana jest
pod projektowanym chodnikiem oraz cze$ciowo pod projektowanymi miejscami
postojowymi i wigczona jest do istniejgcej poprzez studnie S13. Uzyskano zgode
administratora istniejgcej kd600 na wigczenie pismem z dnia 14.02.2011r.

Kanalizacja sktada sie z wpustéw ulicznych, studni rewizyjnych, i rur.
Zestawienie elementéw przedstawiono na rysunkach profile kanalizacji.
Podczyszczenie bedzie nastepowato w urzadzeniach podczyszczajgcych w
postaci projektowanych osadnikow wpustéw ulicznych zapewniajgcymi ich
prawidtowe funkcjonowanie.

Obliczenia hydrauliczne oraz zlewni znajdujg sie w operacie wodno-
prawnym dla niniejszej inwestycji.

6.2 Czes¢ technologiczna

6.2.1 Odwodnienie odcinka drogi - opis rozwigzania

W ciggu drogi Gminnej u centrum miejscowosci Uszew zamontowanych
zostanie 10 studzienek z wpustem ulicznym oraz 13 studni rewizyjnych.



Odprowadzenie wéd opadowych po uprzednim podczyszczeniu w osadnikach
nastgpi do kanalizacji deszczowej, a nastepnie do istniejgcej kanalizaciji
deszczowej kd600.

Srednica studzienek $ciekowych wynosi 50 cm. Gteboko$é osadnika
zgodnie z profilem kanalizacji. Przykanaliki pod drogg projektuje sie w postaci rur
PCV klasy S grubo$é¢ scianki 5,9mm o d=200mm. Przykanaliki pod jezdnia
uktadane sg w przekopie potéwkowym. Zamontowanych zostanie 13 studni
rewizyjnych d=1000mm. |

6.2.2 Materialy, urzadzenia

Wpusty uliczne wykonane bedg jako wpusty uliczne z zeliwa sferoidalnego
typu ciezkiego, osadzone na studzienkach z rur betonowych DN 50 cm.
podtgczone do studni rewizyjnych przykanalikami z rur PCV d = 200mm. Nalezy
stosowac rury klasy S o grubosci $cianki 5,9mm. Projektuje sie studnie rewizyjne
o gtebokosci zgodnie z rysunkami nr 3 Profil kanalizacji. Studnie nalezy
zabezpieczyC pierscieniem odcigzajgcym i ptyta zelbetowa. Kanalizacja z rur
PCV o srednicy 500 mm oraz 600 mm i diugosciach zgodnych z rysunkami
profile kanalizacji.

6.2.3 Ochrona przed korozja

Zewnetrzne $ciany studzienek rewizyjnych i potgczeniowych z kregéw
zelbetowych oraz wyloty nalezy zaizolowaé 2 x lepikiem lub izoplastem ,R”.
Elementy metalowe jak: kraty, nalezy oczyscié¢, zagruntowaé farbg podktadowg
cynkowa oraz lakierem bitumicznym. Na odcinkach wystgpienia wody gruntowej
Sciany studzienek nalezy zaizolowaé¢ 2 x izoplastem B lub papg na lepiku ze
$ciankg dociskowa.

6.3 Warunki techniczne wykonania
6.3.1 Roboty ziemne — wykopy

Dno wykopu powinno by¢ réwne i wykonane ze spadkiem ustalonym
w dokumentacji projektowej.



Wydobywang ziemie nalezy skiadowaé wzdiuz krawedzi wykopu w
odlegtosci min 1,0m od jego krawedzi, aby utworzyé przejScie wzdtuz wykopu.
Przejscie to powinno by¢ stale oczyszczane z wyrzucanej ziemi. Wykopy w
poprzek drogi nalezy wykonywaé potéwkowo. /

Wykopy reczne wykonaé¢ nalezy na odcinkach zblizert do isthiejqc‘ego
uzbrojenia podziemnego. Rozluzniony grunt wydobywa sie 'na powrerzchnle
terenu przez przerzucanie nad krawedzig wykopu.

Zasypywanie wykopdw podczas mrozéw jest niedopuszczalne, bez
uprzedniego rozmrozenia ziemi. Powstaly nadmiar ziemi z wykopow nalezy
odwiez¢ na miejsce, ktére moze wskazaé Inwestor. Roboty ziemne bezwzglednie
prowadzi¢ nalezy pod nadzorem stuzb geotechnicznych. Ostatecznie zakres ww.
prac okreélo'ny zostanie przez stuzby geotechniczne w trakcie wykonywania
robat.

Dla odwodnienia wykopu wzdtuz rurociggu i przykanalikow nalezy uktadaé
rurke drenarska z wigczeniem do proj. studni rewizyjnych. Na czas robét nalezy
wykonac zabezpieczenie $cian wykopdow. W trakcie prowadzenia robét ziemnych
nalezy nie dopusci¢ do naruszenia naturalnego stanu gruntéw. W przypadku
naruszenia Wykonawca jest zobligowany do jego wymiany. Roboty ziemne
nalezy wykonywa¢ zgodnie z zasadami BHP dotyczgcymi robdt montazowych i
ziemnych oraz z normg PN-S-02205 Roboty Ziemne.

Wymiane ostatnich 30 cm gruntu nalezy wykonaé recznie.

Nalezy  zachowa¢ szczegblne  wymogi bezpieczenistwa  przy
skrzyzowaniach  z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym (zinwentaryzowaniem
oraz z niezinwentaryzowanym) w tym:

e wykonywac wykopy reczne
e wykonywa¢ zabezpieczenia kabli energetycznych i teletechnicznych,
rurociggéw wody, kanalizacji i gazu

Przed przystgpieniem do wykonania rob6t nalezy wykonaé odkrywki
W celu ustalenia rzeczywistych glebokosci istnisjgcego uzbrojenia i doboru
ewentualnego  sposobu  zabezpieczenia - przewidziano  mozliwo$é
zabezpieczenia infrastruktury rurami oslonowymi i przebudowe. W przypadku
jakichkolwiek rozbieznosci w stosunku do gtebokosci przyjetych w ninigjszym
projekcie nalezy przed przystapieniem do realizacji upewni¢ sie, czy nie ma

kolizji uzbrojenia istniejgcego z sieciami projektowanymi.




6.3.2 Podsypka ,

Pod rury nalezy wykona¢ podsypke z piasku lub pospétki o grubosci
20cm. SzczegOty wg wytycznych producenta rur. Podsypke nalezy zagescié's
ubijakami mechanicznymi lub ptytami wibracyjnymi warstwowo. Nalezy wykonaé

starannie tozysko nosne pod rure.

6.3.3 Zasyp wykopu

Przykanaliki z rur PCV i rury kanalizacji opadowej nalezy uktadaé na
zageszczonym podiozu z piasku lub pospéiki o grubosci 20 cm. Zasypka czesci
wykopu wokét rury do wysokosci 30 cm ponad lico powinna byé wykonana z
piasku. Zasypka ta winna by¢ zageszczona warstwami o grubosci najwyzej 20
cm réwnomiernie z obu stron. Pozostatg cze$¢ wykopu uzupehié kruszywem
naturalnym 0/63mm, starannie ubijajgc go warstwami.

Zasypywanie wykopéw podczas mrozéw jest niedopuszczaine, bez
uprzedniego rozmrozenia ziemi.

Powstaty nadmiar ziemi z wykopdw nalezy odwiezé na miejsce, ktére

moze wskazad Inwestor.

6.3.4 Préba szczelno$ci
Préby szczelnosci wykona¢ zgodnie z PN-92/B-10735 a takze zgodnie

z instrukcjg producenta rur.

6.4 Odbiér robot
6.4.1 Ogdine zasady odbioru robét

Roboty uznaje sie za wykonane zgodnie z dokumentacjg projekitows,
specyfikacjg techniczng i wymaganiami Inspektora Nadzoru, jezeli wszystkie
pomiary, regulacje daly wyniki pozytywne. Z przeprowadzonych badan
odbiorczych nalezy sporzgdzié protokot.

6.5 Uwagi realizacyjne




3.Podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm gr. 15cm.
4.Podbudowa zasadnicza z kruszywa ‘tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/63mm gr. 20cm.
4.Podbudowa pomocnicza z kruszywa naturalnego stabilizowanego

mechanicznie 0/63mm gr. 25cm.
taczna grubosé konstrukeji nawierzchni wynosi 71cm.

Konstrukcja nawierzchni parkingu:
1.Nawierzchnia z kostki brukowej betonowej czerwonej gr. 8cm.
2.Podsypka cementowo-piaskowa gr. 3cm.
3.Podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5mm gr. 8cm.
4. Istniejgca podbudowa zasadnicza.

taczna grubosé konstrukcji nawierzchni wynosi 19cm.

Konstrukcje nawierzchni w formie rysunkowej przedstawiono na rysunkach nr 4

Przekroje typowe.

Ze wzgledu na odwodnienie podioza nawierzchni, zastosowana warstwa
podbudowy pomocniczej z kruszywa naturalnego stanowi warstwe odsgczajgcy
wykonang z materiatbw mrozoodpornych o wspétczynniku filtracji k>=8m/d (>=
0,0093 cm/s). Ponadto powinien byé spetniony warunek szczelnosci warstw

zgodnie ze wzorem:

D15/d85<=5

D15 — wymiar sita, przez ktére przechodzi 15% ziaren warstwy odsaczajgce;
d85 — wymiar sita, przez ktére przechodzi 85% ziaren gruntu podtoza




9. Infrastruktura obca

Na terenie planowanych robét przebiegajg linie napowietrzne i kablowe
energetyczne. lIstnieje mozliwos¢ wystepowania innej [infrastruktury. . nie
naniesionej na mape. Przed przystgpieniem do robét na!eZy‘ Wykonac’: przekopy '
kontrolne w celu dokiadnej lokalizacji przebiegu infrastruktury l ‘doboru
ewentualnego sposobu  zabezpieczenia -~ przewidziano  mozliwosé
zabezpieczenia infrastruktury rurami ostonowymi. Wszystkie prace w poblizu
sieci (na calym zakresie projektu) nalezy prowadzi¢ recznie z zachowaniem
szczegblnych $rodkéw ostrozno$ci pod nadzorem oséb uprawnionych

i w porozumieniu z wkascicielem infrastruktury.

10. Informacje dla wykonawcy roboét

Roboty powinny byé prowadzone w oparciu o ostateczng decyzje
0 pozwoleniu na budowe lub zaswiadczenie o przyjeciu zgtoszonych roboét
budowlanych oraz w oparciu o projekt budowlany i wykonawczy. Niezaleznie od
stopnia doktadno$ci i precyzji dokumentéw otrzymanych od Inwestora,
definiujgcej ustuge do wykonania, Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania
dobrego rezultatu koricowego. Wszystkie wymiary nalezy sprawdzié na budowie.
Przed rozpoczeciem robét budowlanych nalezy wytyczyé obiekt w terenie
I sprawdzi¢ zgodno$¢ projektu - w przypadku domniemania lub pojawienia sie
niescistosci lub btedéw nalezy natychmiast powiadomi¢ Inwestora i Projektanta.
Rysunki i cze$¢ opisowa sg dokumentami wzajemnie sie uzupetniajgcymi.
Wszystkie elementy ujete w specyfikacji (opisie), a nie ujete na rysunkach lub
ujete na rysunkach, a nie ujete w specyfikacji winne by¢ traktowane tak jakby
byty ujete w obu. W przypadku rozbieznosci w jakimkolwiek z elementow
dokumentacji nalezy zgtosi¢ to Projektantowi, ktéry zobowigzany bedzie do
pisemnego rozstrzygniecia problemu. Roboty w pasie drogowym nalezy
prowadzi¢ w oparciu o zatwierdzong tymczasows organizacje ruchu.
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