Wspolne stanowisko samorzadéw, w tym Prezydenta, Burmistrzéw
i Wojtow miast i gmin dotyczace przebiegu korytarza DK75

Dzialajgc dla dobra lokalnej spolecznosci, z myslg o przyszlych pokoleniach,
ze $wiadomoS$cig, iz nie ma idealnych rozwigzan, a kazda dobra decyzjia wymaga olbrzymiej
pracy, ale tez wielu kompromisow, Prezydent, Burmistrzowie i Wojtowie gmin, przez kidre
przebiegajg propozycje budowy drogi krajowej GP DK 75, zajmujq wspélne stanowisko
dotyczgce jej przebiegu, wskazujgc wariant samorzgdowy stanowigcy polgczenie
komunikacyjne wszystkich gmin.

Rozwdj samorzqdow nierozerwalnie zwigzany jest z podejmowaniem dlugofalowych
1 strategicznych decyzji. Jednym z obszarow przyczyniajgcych sie do rozkwitu gmin jest system
komunikacji regionalnej i lokalnej. Zwigkszajgc dostegpnosé komunikacyjng poszczegdlnych
samorzqdow przyczyniamy si¢ do rozwoju gospodarczego, a tym samym do poprawy warunkéw
Zycia mieszkancow oraz ich bezpieczenstwa.

Inicjatywa podjgta przez samorzady ma na celu usprawnienie i przyspieszenie procesu
decyzyjnego na szczeblu krajowym. Decyzja o przebudowie drogi DK 75 jest dla samorzadow
bardzo istotna i przyczyni si¢ do lepszego, trwalego oraz dynamicznego rozwoju miast i gmin
naszego regionu

WybralisSmy wariant najlepszy z mozliwych, dopuszczajac pozniejsze korekty w obrebie
poszczeg6lnych gmin, z zachowaniem uzgodnien na granicach terytorialnych gmin.

Za realizacja wariantu samorzadowego przemawiajg nastepujgce argumenty:

1. Wybrany wariant jest najmniej wrazliwy spolecznie, ma najmniejszg liczbe wyburzen
i wysiedlen.

2. Zaproponowany wariant omija centra miejscowosci, nie burzy dotychczasowego
porzadku funkcjonalnego i przestrzennego.

3. Ogranicza do minimum kolizje z drogami, wodociggami, kanalizacja, siecig gazowa,
energetyczng itp.

4. Jest to najkrotszy wariant, o 20% krétszy od najdluzszego, co w konsekwencji
powoduje:

e 20% mniej konfliktow,

20% krétszy odcinek do budowy,

20% krétszy czas dojazdu,

20% mniejsze zuzycie paliwa,

20% mniej spalin w Srodowisku,

20% obnizone koszty biezacego utrzymania.

Dzigki temu bedzie on korzystniejszy ekonomicznie w dtuzszej perspektywie

CZasowej.

5. Planowany wariant omija tereny zurbanizowane i zamieszkale, w zwigzku z tym
w przyszlosci nie bedzie potrzeby budowy obwodnic.

6. Przewiduje budowe tuneli, w zwigzku z tym zachowane beda naturalne korytarze
migracji zwierzat.




7. Proponowany wariant na wielu odcinkach przebiega przez obszary jeszcze nie
zagospodarowane, co w konsekwencji poszerzy zakres terenow pod inwestycje,
a tym samym przyczyni si¢ do zwigkszenia liczby miejsc pracy i zamoznosci
mieszkancow.

8. Poprawi dostepno$¢ miodych ludzi do osrodkéw szkolnych i akademickich.

9. Zwicgkszy sie liczba gmin z dostgpem do drogi krajowej DK75.

10. Wariant samorzadowy, alternatywny do istniejacej drogi zwigkszy bezpieczenstwo
(szybszy dojazd karetki, zorganizowanie objazdu w przypadku wystapienia kolizji lub
wypadku itp.).

11. Odcigzy ruch, szczegdlnie tranzytowy z centrow miejscowosci, ktory w perspektywie
przysztych 10 lat moze si¢ znacznie zwigkszyc.

Zalaczniki:

1. Zalacznik graficzny proponowanego przebiegu korytarza DK75
2. Stanowiska samorzgdow
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